Zuweisungsquote in Bonn Ubererfillt:
Kosten fiir Fliichtlingsunterbringung explodieren

Seit Jahren kritisiert der BBB, dass OB Katja Dérner (Griine) nichts gegen die
tiberhdhte Zuweisung von Fliichtlingen nach Bonn unternommen hat und wei-
ter unternimmt. Die gesetzliche Zuweisungsquote nach dem Fliichtlingsauf-
nahmegesetz war in den Jahren 2023 und 2024 und ist auch im laufenden Jahr
durchgiingig mit 15-20 % {iibererfiillt, wie die Fraktion von der Verwaltung
erfuhr. Zum 18.07. lag sie in Bonn bei 122,55%, in Miinster z.B. nur bei
98 %. Das hat auch Auswirkungen auf die Folgekosten fiir den stddtischen
Haushalt. So blieben in 2023 und 2024 bei Aufwendungen in Hohe von
147,6 Mio. Euro nach Abzug aller Ertrdge, iiberwiegend Zuweisungen des
Landes, unter dem Strich 58,3 Mio. Euro fiir Unterbringung und Versorgung
iibrig, fiir die die Stadt mit eigenen Mitteln aufkommen musste. 1.187 Fliicht-
linge mehr als vorgeschrieben versorgt die Stadt Bonn aktuell. Dabei fallen
nicht nur Kosten fiir die Unterbringung und Versorgung der Fliichtlinge, son-
dern auch fiir die Betreuung ihrer Kinder in Kitas, Schulen und Sportstitten
an. Wire der Erfiillungsgrad schon 2023 und 2024 von OB Darner und der
griin-roten Ratsmehrheit auf 100% gesenkt worden, hitte Bonn 8,3 Mio. EUR
einsparen konnen, Geld das dringend fiir Schul- und Sportstittensanierungen
gebraucht wird. Der BBB fordert daher, die Erfiillungsquote schnellstméglich
auf 100 % zuriickzufiihren und sich vehementer flir eine volle Kostenerstat-
tung einzusetzen. Andernfalls kann die Stadt einen gerechten Ausgleich nur
iiber eine entsprechende Begrenzung der Unterkunfiskapazititen erreichen,
was in anderen Kommunen, auch denen des Rhein-Sieg-Kreises, bereits géin-
gige Praxis ist.

Haushalt der Bundesstadt Bonn 2025/2026
Tricksen, Tduschen, Tarnen statt Realitat

Mit einer geordneten Haushaltsfithrung, die alle anfallenden Ertrige / Einzah-
lungen und entstehenden Aufwendungen / Auszahlungen beziffern soll (§ 79
GO NRW), hat die Haushaltsplanung bis 2029 von OB Dérner und Kimmerer
Michael Fark (beide Griine) aus Sicht des BBB nichts zu tun.

So hat der Rat unmittelbar nach der Genehmigung des Etats auf Vorschlag der
OB ein freiwilliges, 6 Millionen Euro schweres Forderprogramm zur Sanie-
rung privater Altbauten aus stidtischen Haushaltsmitteln beschlossen und da-
mit gegen Auflagen der Haushaltsgenehmigung des Regierungsprisidenten
verstoflen. Danach ist die Stadt angehalten, Ausgaben auf rechtlich und zeit-
lich notwendige Mafinahmen zu beschrinken. Obwohl eine Mehrheit des
Stadtrats den Ausstieg aus dem Projekt ,Neues Quartier Bundesviertel*
(ehem. Landesbehérdenhaus) beschlossen hat, haben Griine, SPD und Linke
zugestimmt, dafiir trotzdem knapp 46 Mio. Euro in den Haushalt 2025/26 ein-
zustellen. Notwendige Mittel flir die 2027 beginnende Sanierung des Stadt-
hauses (Stand heute: 465 Mio. Euro) sucht man in den Haushaltsjahren 2027
- 2029 hingegen vergebens. Und die angeblichen Einsparungen bei den Per-
sonalkosten von 4,2 Mio. Euro jdhrlich in 2025 und 2026 werden sich als
griin-rote Luftbuchung erweisen.

Cassius-Bastei:
Endlich l3uft die Rolltreppe wieder Richtung Poststralle

Kaum zu glauben, aber wahr. Die Rolltreppe, die von der Bonner Bahn-
hotfspassage in die Cassius Bastei fithrt und seit April 2023 stillstand, ist aus-
getauscht und in Betrieb. Damit findet das Trauerspiel ein Ende: Dem Antrag
des BBB, die defekten Rolltreppenanlage in der Cassius-Bastei instand zu set-
zen oder zu erneuern, folgte der Hauptausschuss zwar in seiner Sitzung am 6.
Juni 2023, danach jedoch geschah nichts. Fuigiinger haben eben fiir OB Dor-
ner (Griine) im Gegensatz zu Radfahrern keinen Stellenwert.

BBB fordert flir FriedrichstraRe:
Schluss mit Radverkeh
o ¥

Nachdem auf der Oxfordstralie die Umweltspuren
markiert und der Auto-Verkehr dafiir um eine Fahr-
spur reduziert worden ist, fordert der BBB eine Sper-
rung der Friedrichstralie fiir Radfahrer. Jetzt besteht
nimlich keine Notwendigkeit mehr, Radfahren in
der wenige Meter parallel zur Oxfordstralie verlau-
fenden Fuligiingerzone Friedrichstralle zuzulassen.
Stattdessen sollten Radfahrer auch die fiir sie eigens
eingerichteten neuen Fahrspuren nutzen. Fiir Ful3-
ginger, die in der Friedrichstrafle mit ihren Kindern
entspannt bummeln wollen, wiirden sich damit die
Aufenthaltsqualitit und das Sicherheitsgefiihl deut-
lich erhthen. Immer wieder klagen sie iiber Radfah-
rer, die nicht im vorgeschriebenen Schritttempo
sondern mit hoher Geschwindigkeit im Zickzack-
Kurs um die FuBgiinger kurven. Insbesondere éltere
Fullgidnger fithlen sich daher wegen des Radver-
kehrs dort unsicher.

Das sieht der BBB genauso:
Mehr Schutz fiir Fuganger in Bonn

"Als Fuligingerin flihle ich mich in Bonn zuneh-
mend unwohl. Der Aktionismus der griinen Macht-
haber hilft mir nicht weiter. Ich wurde noch nie von
parkenden Autos behindert. In der Fuligdngerzone
und auf Gehwegen werde ich aber immer wieder
von Radfahrern beldstigt. Es sollte in Bonn ge-
schiitzte Rdume geben, in denen sich Fuliginger
frei bewegen koénnen. was spielende Kinder und
nicht mehr ganz so fitte Senioren einschlief3t. In den
geschiitzten Bereichen sollte Radfahren komplett
verboten sein, schlieBlich kann man auch absteigen
und schieben. Die gesamte Fullgiingerzone und je-
der Gehweg, selbstverstindlich auch in der Rhein-
aue, sollte eine solche Schutzzone fiir Fuliginger

sein."”
Katharina Baum, Bonn, in threm Leserbrief im Bonner General An-
zeiger

=

POSTAKTUELL -Alle-
Ein Service der Deutschen Post

An alle Bonner
Haushalte

RATS-REPORT 01/25

BBB fordert fiir Stadtverwaltung:
Schluss mit der Gendersprache!

Wortungetiime  wie ,,Expert*innen®, ,Kolleg*
innen” und ,,Fahrzeughaltende Person* statt Fahr-
zeughalter will die BBB-Stadtratsfraktion nicht
mehr in stidtischen Publikationen lesen miissen.
Traditionell gilt im Deutschen das generische Mas-
kulinum in der Grammatik und in offiziellen Texten
als sprachliche Norm.

Der BBB fordert, dass die Bonner Stadtverwaltung
diese Regeln wieder einhilt und die von OB Katja
Dérner (Griine) in der Stadtverwaltung eingefiihr-
ten Sonderzeichen kiinftig nicht mehr verwendet
werden diirfen. Ahnliche Regelungen gibt es bereits
in einigen Bundeslindern: 2024 untersagte zum
Beispiel Baden-Wiirttemberg den Gebrauch der
Gender-Zeichen im Schriftverkehr der Landesbe-
hérden. Das baden-wiirttembergische Innenminis-
terium begriindete das Verbot damit, dass sich der
amtliche Schriftverkehr an der Amtssprache orien-
tieren miisse. Sonderzeichen seien indes nicht mit
den Empfehlungen des Rats fiir deutsche Recht-
schreibung vereinbar. Das sieht die BBB-Fraktion
genauso und verlangt eine einheitliche und nach-
vollziehbare Kommunikation auch in der Bonner
Stadtverwaltung.

Anderung des Wahlrechts war verfassungswidrig:

NRW-Verfassungsgericht sagt Stopp!

Verfassungswid-
rig war die in sel-
tener Einmiitigkeit
P von CDU, SPD

und Griinen beschlossene Anderung des Wahl-
rechts fiir die Kommunalwahl 2025. Damit wollten
die drei bei der Berechnung der Sitze in den Réten
und Kreistagen Wihlergruppen und kleine Parteien
zu ihren Gunsten systematisch und massiv benach-
teiligen. Erfunden hatte dieses neue Zihlverfahren
der griine Landtagsabgeordnete Simon Rock. Bei
einer Anwendung seines neuen Verfahrens bei der
Wahl 2020 hitten die CDU landesweit 184 und die
Griinen 51 Sitze mehr, die Wihlergemeinschaften
dagegen 131 Sitze weniger gewonnen. Der Verfas-
sungsgerichtshof verwarf das Gesetz als verfas-
sungswidrig, weil es die Chancengleichheit der
kleineren Parteien und Gruppen verletzte, und der
Landtag musste das alte Wahlgesetz wieder in Kraft
setzen.

Alle Jahre wieder:
Rhein-Sieg-Kreis sahnt ab

Eine Bombeninvestition hat der Rhein-Sieg-Kreis
mit den 112 Mio. Euro gemacht, die er vor Jahren
als Kapitaleinlage in die Bonner Stadtwerke einge-
bracht hat. Mit diesem Deal erzielte er dafiir erneut
11,317 Mio. Euro aus dem ausgeschiitteten Gewinn
des Jahres 2024. Das entspricht einer Dividende
von 10,1 %. Zu diesen Konditionen wiirde auch
Donald Trump sicher gern in Bonns Stadtwerke ein-
steigen.

Ergebnis der Griin-roten Verkehrswende:

Mehr Staus und Abgase in Bonn
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140.000 Personen pendeln jeden Tag zur Arbeit in die Bundesstadt. Die hohe
Zahl an Autofahrern unter ihnen hat bei Staus deutlich mehr Zeit verloren, als
in der Vergangenheit. Denn Staus sind in Bonn im Jahr 2024 im Vergleich
zum Vorjahr erheblich zahlreicher geworden und die Zeit, die dadurch Auto-
fahrern verloren gegangen ist, stieg um 15 %. Eine relativ schwache Stra3en-
Infrastruktur und die im Kern autofeindliche Politik der griin-roten Mehrheit
im Stadtrat fithren aus Sicht des BBB zu immer mehr Staus und Abgasen in
Bonn. Denn die Fahrt von den Aullenbereichen zur Innenstadt wird Autofah-
rern systematisch erschwert und verlingert:

e Bereits Anfang 2022 wurde von den Anti-Auto-Ideologen im Bonner Rat-
haus der Cityring gekappt. Konsequenz sind riesige Umwege, um aus Siiden
die zentral gelegenen Garagen am Friedensplatz und Miinsterplatz zu errei-
chen und von dort wieder zuriick Richtung Wohnsitz zu gelangen.

® Es folgten Umweltspuren auf den Straen Am Alten Friedhof und Oxford-
stralie, die seit Herbst 2022 eingerichtet sind, mit denen die Fahrspuren fiir
Fahrzeuge und die Leistungsfihigkeit der Ampelkreuzungen halbiert und die
Lénge der Staus dort verdoppelt wurden.

Weiter wurden auch auf dem Hermann-Wandersleb-Ring Spuren, die Bus-
sen und Radfahrern vorbehalten sind, eingefiihrt. Auch hier stshnen Auto-
fahrer auf ihrem Weg in die Bonner Innenstadt im Stau vor den Ampeln,
wihrend kaum Radfahrer auf den fiir sie reservierten Spuren gesichtet wer-
den.

® Nach der Kappung des Cityrings fasste die Ratsmehrheit weitere Beschliisse
zur Vertreibung des Autoverkehrs vom innenstadtnahen Rheinufer. Es fielen
150 Parkplidtze zwischen Zweiter Fihrgasse und Rheingasse weg und es
wurde eine FahrradstraBie eingefiihrt. Damit ist die Umfahrung des Engpas-
ses Koblenzer Tor / Suttnerplatz am Rheinufer entlang Richtung Norden fiir
Autos nicht mehr méglich und der Stau am Suttner-Platz verldngert worden.

Das letzte grofiere Anti-Auto-Projekt war die Umwandlung der dufieren
Fahrbahnen der Adenauerallee zwischen Hofgarten und Bundeskanzlerplatz
in Radspuren. Es blieb auch hier nur noch eine Spur pro Fahrtrichtung fiir
Autos iibrig, obwohl sichere Radwegverbindungen nebenan tiber die Kaiser-
strafie und jetzt zusdtzlich am Rheinufer existieren.

Wenn die Kélnstrale nach den griin-roten Plinen auf zwei Spuren verschmii-
lert wird, sind alle Zufahrten zur Innenstadt aus allen Richtungen halbiert. Und
damit auch ihre Leistungsfihigkeit. Der BBB lehnt diese Eingriffe entschieden
ab. Denn sie fiithren zu immer mehr Staus und Abgasbelastungen, was die an-
geblichen Umweltschiitzer im Rathaus tatséchlich einen Dreck interessiert.
Der BBB wird diese Malnahmen wieder riickgéngig machen, sobald sich die
Mehrheitsverhiltnisse im Stadtrat dndern, damit der Verkehr in Bonn wieder
ziigig flielen kann.
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BBB kritisiert bei der Beethovenhalle:
Hier wurde an der falschen Stelle gespart

die Empore der saniertCTigh pephalle

Wihrend die Gesamtkosten fiir die Sanierung der Beethovenhalle auf mehr
als 221 Mio. Euro nur so explodiert sind, wird bei den zahlenden Besuchern
in Zukunft kleinkariert gespart: lhnen wird in den Toilettenrdumen das
warme Wasser zum Héndewaschen gestrichen, um die Energiekosten zu re-
duzieren. Offenbar fiel die Warm-Wasser-Versorgung nicht unter den sonst
kleinlich eingehaltenen Denkmalschutz wie selbst die kleinsten zu erhalten-
den Schraubchen. Fiir den BBB hat jetzt Dank des griinen Regiments in Bonn
Schilda Einzug gehalten.

Dazu zéhlt auch, dass nach der Luxus-Sanierung die Empore der Beethoven-
halle weiter nicht barrierefrei erreicht werden kann. Sie wird fiir dltere und in
der Mobilitit eingeschriinkte Besucher gar nicht oder nur mithsam tiber Trep-
pen zugdnglich sein. Hier hitte ein Aufzug Abhilfe schaffen kénnen. Fiinf
davon sind hinter der Biihne neu installiert worden. Aber flir die Barrierefrei-
heit der Halle fiir die zahlenden Besucher hatte man kein Geld mehr.

Die Kosten fiir das Lieblingskind der Bonner Griinen sind nur so explodiert:

Datum Drucksache Baukosten
15.04.2015 1511323 56,3 Mio. Euro
02.05.2019 19111885T2 117.4 Mio. Euro
08.11.2022 222334 221,6 Mio. Euro

Cegen Votum des BBB:

Parkpldtze in groBem Stil beseitigt

Auf Vorschlag (Beschlussvorlage DS 230281) von Oberbiirgermeisterin
Katja Dérner (B90/Griine) hat die von den Griinen angefiihrte Ratsmehrheit
eine erhebliche Reduzierung der Stellplitze vor der Beethovenhalle beschlos-
sen. Alleine auf dem Parkplatz vor der Halle fallen von 188 bestehenden 131
Parkstinde weg. Weitere 11 Kfz-Plitze werden entlang der Theaterstrafie
Fahrrad-Abstellanlagen weichen miissen. Ein Ausweichen in die Umgebung
der Beethovenhalle ist auch nicht mehr méglich, denn nach den ebenfalls be-
schlossenen Plinen der OB wurden oder werden am Stiftsplatz 70, entlang
der kiinftigen Fahrradstraie Rosental 62, am Rheinufer vor der Beethoven-
halle 40 und entlang der Welschnonnenstralle 13 Parkméglichkeiten gestri-
chen. Das Beethoven-Parkhaus bietet auch kaum Alternativen. Denn dort
sind wegen der Beseitigung von Stellplidtzen in der Umgebung die Einnah-
men von Dauerparkern von 8.500 Euro in 2023 auf 335.500 Euro im Jahr
2024 gestiegen. Die BBB-Fraktion stimmte gegen die Vorlagen von OB Dor-
ner, da die Erreichbarkeit der Beethovenhalle insbesondere fiir iltere, auf ihr
Auto angewiesene Besucher drastisch erschwert worden ist.

Bonn Spitzenreiter bei Wirtschaftsleistung

Im Jahr 2022 ist die Wirtschaftsleistung (gemessen am Bruttoinlandsprodukt)
in fast allen nordrhein-westfilischen Kreisen und kreisfreien Stidten gestie-
gen. Fiir NRW errechnete das Statistische Landesamt einen durchschnittli-
chen Wert von 81.605 Euro je erwerbstitige Person (+4,9 Prozent im Ver-
gleich zum Vorjahr). Fiir die Stadt Bonn ergaben die Berechnungen des Sta-
tistischen Landesamtes mit 104.469 Euro je erwerbstitige Person erstmals
den hichsten Wert aller Kreise und kreisfreien Stidte des Landes (+5,3 Pro-
zent im Vergleich zum Vorjahr). Erst auf den weiteren Plitzen folgten Diis-
seldorf mit 103.369 Euro (+4,7 Prozent im Vergleich zum Vorjahr) und Le-
verkusen mit 101.533 Euro (—4.,3 Prozent im Vergleich zum Vorjahr). Die
niedrigsten Werte ergaben sich fiir Hamm (69.405 Euro), Oberhausen
(67.629 Euro) und Bottrop (66.707 Euro).

Gegen die Stimmen des BBB:
Keine Bezahlkarte fiir Asylbewerber

Bonn wird keine Bezahlkarte fiir Bezieher von
Leistungen aus dem Asylbewerberleistungsgesetz
einfiihren. Die griin-rote Ratsmehrheit votierte ge-
gen die Bezahlkarte und schloss sich damit einer
Empfehlung von OB Katja D&rner (Griine) an. Die
Grundlage fiir die Einfiihrung von Bezahlkarten
beruht auf einem Beschluss von Ex-Kanzler Olaf
Scholz (SPD) und den Regierungschefs der Lander
aus dem Jahr 2023.

In NRW ist eine Umsetzung den Kommunen zur
Entscheidung iiberlassen worden. Der BBB wollte
mit Einflihrung dieser Karten in Bonn verhindern,
dass ein Teil der Geldleistungen von den Asylbe-
werbern an ihre Angehdrigen in die Heimat ge-
schickt werden kann oder damit Schlepperbanden
im Nachgang fiir ihre Dienste mit Steuerzahlergeld
entlohnt werden kénnten.

Der BBB traf mit seinem Antrag auf volle Unter-
stiitzung in der Beviélkerung. Denn eine aktuelle
Umfrage ergab, dass es 75,8% eindeutig richtig fin-
den, eine bundesweite Bezahlkarte fiir Gefliichtete
einzufithren, die Bargeldauszahlungen ersetzt und
einschrénkt, wofiir das Geld genutzt werden kann.

Ein skandaltser Beschluss des Stadtrats:
Rat gegen Werbung fiir Bundeswehr
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Zufahrt zur Hardthohe

Auf Antrag der SPD hat die griin-rote Mehrheit des
Stadtrats beschlossen, der Bundeswehr das Werben
fiir den Dienst in den Streitkriften so schwer wie
mdoglich zu machen. Der Rat beschloss gegen die
Stimmen des BBB, dass Jugendliche, die mit Frau
Dérners Stadtverwaltung Kontakt in Meldeangele-
genheiten haben, von den Mitarbeitern aktiv darauf
hingewiesen werden miissen, "dass sie der Weiter-
gabe von Daten an die Bundeswehr widersprechen
konnen".

Die Bundeswehr hat seit Beendigung der Wehr-
pflicht groBe Probleme, geniigend Bewerber fiir
den Wehrdienst zu gewinnen und die Verteidi-
gungsfihigkeit der Bundesrepublik zu gewihrleis-
ten. Sie schreibt daher regelmiBig Jugendliche an
und wirbt fiir den Dienst in den Streitkriften. Dass
sich Bonns SPD aktiv gegen ihren Verteidigungs-
minister Boris Pistorius stellt, ist nicht erstaunlich.
Denn in der Bonner SPD haben schon seit langem
linke Jungsozialisten das Sagen.

Fiir den BBB ist die Bundeswehr dagegen unver-
zichtbar fur die Verteidigung der freiheitlich demo-
kratischen Grundordnung unseres Landes. Und er
begriifit es, dass die Bundeswehr mit 3.400 Solda-
ten und ca. 3.500 zivilen Mitarbeitern samt ihren
Familien in Bonn prisent ist.

Bonn ist Spitze:
Beim Schrépfen der Anwohner

Bei der Umfrage der Deutschen Umwelthilfe
(DUH) nach der Hihe der Gebiihren fiir einen
Anwohnerparkausweis war Bonns griin-roter
Stadtrat mit seinem Beschluss, dafiir 360 Euro
zu verlangen, bundesweit einsame Spitze. Abge-
fragt hatte die DUH die Gebiihren in allen deut-
schen GroBstidten und den fiinf gréfBiten Stiddten
je Bundesland. Das ebenfalls griin-rot regierte
Miinster verlangte immerhin 260, die ebenfalls
eriin regierte Stadt Aachen dagegen nur 30 Euro
fir die Ausstellung dieser Erlaubnis und das
ebenfalls gern zum Vergleich mit Bonn heran-
gezogene Bielefeld lediglich 26 Euro. Die be-
nachbarte Metropole K&ln beschied sich mit 120
Euro und die Landeshauptstadt Diisseldorf mit
25 Euro. Schlusslicht bei der Jagd auf den Geld-
beutel der Anwohner in Parkausweis-Zonen war
die Bundeshauptstadt Berlin, die lediglich 10,20
Euro fiir einen Anwohnerparkausweis verlangte.

Bonn bleibt Spitze:
Bei Stauzeiten und Staukosten
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46 Stunden stand jeder Autofahrer in Bonn und
der Region 2024 im Stau — und damit sechs
Stunden mehr als im Vorjahr, Damit riickt die
Bundesstadt auf den achten Platz der staureichs-
ten Stddte in Deutschland vor, wie das Mobili-
titsanalyse-Unternehmen Inrix ermittelte. Inrix
untersucht jéhrlich die weltweiten Verkehrszah-
len. Als Datenquelle dienen anonymisierte Da-
ten aus Navigationssystemen von Fahrzeugen,
die bei tatsichlichen Fahrten erfasst werden. So
misst man das Stadtgebiet wie auch Pendlerfahr-
ten ins Stadtgebiet aus angrenzenden Stidten.
2024 betrug in Bonn die Zunahme bei den Stau-
zeiten und damit bei der Verkehrsiiberlastung
15 %.

Nicht nur fiir den BBB trigt dafiir die verfehlte
Verkehrspolitik von OB Katja Dérmer und ihrer
griin-roten Ratsmehrheit die Verantwortung:
Riickbau von Fahrspuren trotz zunehmender
Verkehrsbelastung und Blockade aller Pline
zum Ausbau des Bonner Autobahnnetzes flihren
zwangsliufig zu mehr Staus und Umweltbelas-
tungen. Deshalb fordert der BBB eine Wende der
Auto-feindlichen Verkehrspolitik. Inrix errech-
nete anhand der Verkehrsteilnehmer und Stau-
stunden auch, was die Verzdgerungen den Ein-
zelnen kosten. Pro Fahrer seien in Bonn 435
Euro verloren gegangen. Insgesamt beliefen sich
die durch Staus verursachten Kosten in Bonn auf
51 Millionen Euro.

Bonns Innenstadt verliert kaufkraftige Kunden

Dramatisch ist fiir die Bonner
Innenstadt der Einbruch bei der
Zahl auswirtiger Besucher. Sie
hat sich binnen zwei Jahren von
win dieser Stadt 46,5 % auf 23 % halbiert, so das
Ergebnis der Studie "Vitale In-
nenstddte” des Instituts fiir
Handelsforschung (IfH) mit
Sitz in Kdéln. In Bonn wurden
Ende 2022 1.005 Besucher der
City u.a. zu ihren Wiinschen
und Anforderrungen, zu ihrem
Einkaufsverhalten aber auch
der Erreichbarkeit der Stadt be-
fragt. Fiir Bonn als Oberzent-
rum ist der Verlust auswirtiger
Besucher besonders kritisch, da

Wohnen Sie in Bonn oder auBerhalb?
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von dort Besucher kommen, deren durchschnittliches Einkommen héher als das der Bon-
ner ist und deren Heimatgemeinden eine Art Speckgiirtel um die Bundesstadt bilden. Ein
dhnliches Ergebnis hatte auch eine aktuelle Forsa-Befragung im Aufirag von Bonner
Generalanzeiger und Radio Rhein/Sieg ergeben.

Auswdrtige und Autofahrer lassen mehr Geld in Bonn

Zum Wohnort zeigte die IfH-Studie, dass auswirtige Besucher in Bonn grifiere Betriige
im Einzelhandel ausgeben als die Bonner selbst. Gerade im Segment ,,Mehr als 200
Euro™ lag ihr Anteil rund drei Mal hoher als bei Bonner Besuchern. Von aullen anrei-
sende Besucher fahren hidufiger gezielt zum ,,grolen Einkauf* in ein Oberzentrum wie
die Bonner Innenstadt. Bewohner der Stadt selbst sind vielleicht 6fter in der City, geben
dann aber pro Besuch weniger Geld aus. Bei der Frage nach dem Zusammenhang zwi-
schen Umsatz und Verkehrsmittelwahl zeigte sich, dass der Anteil von Nutzern des Au-
tos bei den Ausgaben von 101 bis 200 Euro und bei mehr als 200 Euro je Einkauf deut-
lich iiber denen der Nutzer anderer Verkehrsmittel lag. Anders ausgedriickt: Pro Besuch
geben Autofahrer hohere Geldbetréige aus als Nutzer des Umweltverbundes. Eine bes-
sere Erreichbarkeit der Bonner City fiir Autofahrer ist daher fiir den BBB unverzichtbar.

Bonns Umland hat mehr Euro im Portemonnaie

Auf der Liste der 53 Verwaltungsbezirke in NRW liegt Bonn beim verfiigbaren Einkom-
men je Einwohner 2022 aut Platz 20, vier Plitze vor der Stadt K6ln. 25.852 Euro hatten
die Bonnerinnen und Bonner im Jahr 2022 durchschnittlich zum Konsumieren und Spa-
ren zur Verfligung - 1057 Euro mehr als im Vorjahr. Der Rhein-Sieg-Kreis schaffte es
unter die Top Ten: Mit 27.167 Euro pro Kopf liegt er im NRW-Vergleich auf Platz 9.
Mit 32.847 Euro weist Bad Honnef das hichste verflighare Einkommen aller Stidte und
Gemeinden in der Re- yerfisgbares Einkommen 2022
gion auf. Dahinter je Einwohnerin €

folgt die Gemeinde
Wachtberg mit
31.295 Euro. Aber
auch die Bewohner
aller  iibrigen an
Bonn angrenzenden
Stidte und Gemein-
den verdienen durch-
schnittlich besser als
die Bonner. Daher
wire ihr Verlust als
Kunden in der Bon-
ner-Innenstadt  auf
Dauer nur schwer zu
verkraften.

Quelle: Stadt Bonn

@ cber 29.000 Euro

@ bis 29.000 Euro

(" bis 27.000 Euro
bis 25.000 Euro

Quelle: IT NRW

So sieht man Bonn von drauflen:
Attraktivitat Bonns nimmt ab

"Schon seit ldngerer Zeit stelle ich fest, dass fiir mich bei Fahrten nach Bonn das Auto
unentbehrlich ist. Aufgrund der Unzuverldssigkeit, der Kosten und des Verhaltens vieler
Fahrgiste ist der OPNV fiir mich keine Alternative mehr. Wihrend der Corona-Zeit habe
ich auch gelernt, dass Fahrten nach Bonn insgesamt flir mich weitgehend entbehrlich
sind. Grund dafiir sind nicht nur Online-Shops, sondern die in dieser Zeit deutlich aus-
geweiteten digitalen Angebote aus den Bereichen Kultur und Wissenschaft. Wenn also
Bonn mich mit meinem Auto nicht haben méchte, kann ich auf Bonn gut verzichten. Die
fiir die Verkehrspolitik Verantwortlichen, die anscheinend nur ihre Bonner Klientel im
Blick haben, sollten sich allerdings auch nicht wundern, wenn die Belebung der Innen-
stadt nicht gelingt oder die Aftraktivitit Bonns als Einkaufs- und Erlebnisstadt fiir das

Umland immer weiter abnimmt."
Dr. Wemer Lehnen, Sankt Augustin, Leserbrief im Bonner General Anzeiger




